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Vision

151

Unsere GRUNE Vision fiir den Kdlner Verkehr ist sicher, sauber,
leise und bezahlbar. Sie stellt die Bedurfnisse der Burger*innen
in den Mittelpunkt, lost aktuelle Probleme und legt ein zukunfts-
fahiges Verkehrskonzept vor. Aktuell nimmt der Berufs- und Frei-
zeitverkehr zu, und die Auto-Dichte ist auf Rekordniveau. Staus,
verstopfte Strafden und Uberfillte Parkplatze pragen unser Stadt-
bild. Bahnen und Busse sind Uberlastet und verspaten sich. Fahr-
radparkplatze sind hoffnungslos tberfullt. Noch immer nimmt
das Auto einen zu grofRen Teil des o6ffentlichen Raumes ein. Diese
Probleme missen jetzt angegangen werden, um ein attraktives

und barrierefreies Angebot zu schaffen, das alle Einwohner*innen
von einer nachhaltigen Verkehrswende Uberzeugt.




Im Zentrum unserer Forderungen stehen
die folgenden Grundsatze:

¢ Strafden als sicherer und sozialer Lebensraum: Wir wollen,
dass die Menschen in Koln mehr Platz bekommen und sich auf
StraRen und Wegen sicher fuhlen.

¢ Fir saubere Kolner Luft, Ruhe, und das Einhalten unserer Kli-
maziele: Wir wollen eine Kélner Verkehrswende, die Zufufégehen,
Fahrradfahren und den emissionsfreien OPNV férdert und den
Auto- und Lkw-Verkehr, insbesondere mit Verbrennungsmotor,
zuruckdrangt.

» Guter auf die Schiene und das Lastenrad: Wir wollen den
Guterverkehr starker auf abgasfreie und larmarme Verkehrstrager
verlagern und kleine, dezentrale Logistikzentren fordern.

» Burger*innen beteiligen: Wir fordern mehr Beteiligungsver-
fahren im Kolner Verkehrsbereich.

» Chancen der Digitalisierung nutzen: Durch Mobilitatsapps
konnen die Blrger*innen ihre Wege nahtlos planen, wahrend z. B.
Telearbeit und autonome Fahrzeuge zu einem neuen Mobilitats-
verhalten flhren.

» Verkehrsausgaben fair finanzieren: Wir wollen, dass die Kosten
fur Mobilitat eine umweltorientierte Lenkungsfunktion haben:
Die Teilnehmenden des Autoverkehrs sollen mehr zahlen; Zu

FuR Gehende und Radfahrende sowie OPNV-Nutzer*innen sollen
weniger zahlen.




Wir fordern, dass die folgenden Zielwerte
endlich eingehalten und noch nicht erfasste
Schadstoffe gemessen werden,um die
Gesundheit der Kolner*innen zu sichern:

¢ Die WHO-Richtwerte und EU-Grenzwerte im Jahresmittel sind
in ganz Koln ab sofort einzuhalten und die Belastung schrittwei-
se weiter zu senken. Dazu gehoéren insbesondere Stickstoffdioxid
(NO?) mit 40 pyg/m3, Feinstaub (PM2,5) mit 10 pg/m?, Feinstaub
(PM10) mit 20 ug/m? sowie Ozon (0% mit 100 pug/m?*im 8-Stun-
denmittelwert.

» Doppelte ,Vision Zero®“: Verkehrsraum fiir alle sicher machen
und so die Anzahl der Kolner Verkehrstoten und Schwerverletz-
ten auf Null senken.

¢ Von Deutschland versprochene Klimaschutzziele in Koln ein-
halten: Kélner CO2-Emissionen bis 2030 um 55% im Vergleich zu
1990 senken.

» Erholsame Nachtruhe uberall ermdglichen: den von der WHO
empfohlenen Richtwert (50 dB nachts draufien) fur Larmbelas-
tung in ganz Kéln einhalten und die verkehrsbedingte Belastung
schrittweise weiter senken.

« Verkehrsanteil von FuR- und Radverkehr sowie OPNV
(Umweltverbund) schrittweise, aber konsequent, bis 2030 auf
80% erhohen.




MaBnahmen

Wir GRUNE wollen uber die Ziele des Konzepts ,K6ln mo-
bil 2025 hinausgehen, um eine nachhaltige Verkehrswende
zu erreichen. Wir setzen uns daflir ein, Verkehr zu vermei-
den oder auf umweltfreundliche Alternativen zu verlagern.
Daher mussen die nachfolgenden Mafnahmen dringend
umgesetzt werden.
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FulBverkehrs-
mafBnahmen

Gehwege, Fufdganger*innenzonen und Platze sind in jeder Stadt
die wichtigsten, platzsparendsten und gleichberechtigsten Ver-
kehrsraume. Zufufdgehen ist gesund, umweltfreundlich, kostenlos
und braucht keine aufwendige technische Infrastruktur.

Wir GRUNE fordern daher, ab sofort dem
FuBverkehr in K6ln die hochste Prioritat
aller Verkehrstrager beizumessen:

* Mehr FuBgangerfinnenzonen, autofreie Gebiete und Shared
Space schaffen

» Kolner Platze zu Wohlfuihlorten umgestalten
 Sicherheit fur Zu-Fuf3-Gehende

e FuBgdnger*innenfreundliche Ampelphasen einrichten und
sogenannte Bettelampeln abschaffen

 Barrierefreiheit fur alle und konsequente Ahndung von
Falschparken auf Gehwegen




Um diese Ziele zu erreichen, fordern wir u. a.
die Umsetzung der folgenden ausgewahlten
MafBnahmen:

» Sofort: Fufdverkehrskonzepte fur ganz Koln entwickeln; Banke
und Toiletten auf allen gréfieren Kolner Platzen aufstellen;
Stadtplanung immer vom Blrgersteig ausgehend durchfihren;
samtliche freilaufende Rechtsabbieger abschaffen; Gehwege und
Platze entrimpeln und barrierefrei machen; Falschparkende auf
Gehwegen abschleppen.

e Bis 2030: Flache an FuRganger*innenzonen, autofreien
Gebieten und Shared Space im Vergleich zu 2017 verdoppeln;
Autoverkehr an Platzen blindeln und auf jeweils einer Seite
konzentrieren; freie Sicht und kurze Wartezeiten an allen
fufdganger*innenrelevanten Querungen und Kreuzungen schaf-
fen; Ampelumlaufphasen auf hochstens 45 Sekunden verkirzen;
Restwartezeit an allen Ampeln mit mehr als 15 Sekunden Rotzeit
anzeigen; Barrierefreiheit an allen 6ffentlichen Kdlner Orten
herstellen; FuBwegmindestbreite von 2,50 Meter Uberall in Koln,
wo maoglich, herstellen.

e Bis 2040: Flache an FuRganger*innenzonen, autofreien Gebie-
ten und Shared Space im Vergleich zu 2017 verzehnfachen.

1



Fahrradverkehrs-
maf3nahmen

Immer mehr Menschen fahren mit dem Fahrrad zur Arbeit, zum
Einkaufen oder ins Griine. Bereits heute gibt es Strafien, bei
denen der Anteil der Fahrradfahrenden groRer ist als der, der
Autofahrenden. Das Fahrrad hat in Kéln das grofite Potenzial fur
eine nachhaltige Verkehrswende. Doch leider steigen im Radver-
kehr die Unfallzahlen, da es an einer angemessenen Fahrradinf-
rastruktur mangelt.
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Wir GRUNE fordern daher eine klare Vision
flir ein fahrradfreundliches K6ln, die den
Fokus auf ein gut ausgebautes Netz von
FahrradstraBen, Radschnellwegen und Fahr-
radparkplatzen legt:

» Aufdrehen statt ausbremsen - mehr Wege fiirs Rad
e Mehr Fahrradparkplatze und Fahrradparkhauser schaffen
 Sichere Infrastruktur fiir Radfahrende

¢ Grine Welle fur Radfahrende einfiihren

Um diese Ziele zu erreichen, fordern wir u. a.
die Umsetzung der folgenden ausgewahlten
MafBnahmen:

e Sofort: NRW-weites Radverkehrsgesetz durchsetzen; Radver-
kehrskonzepte fiir das gesamte Rheinland entwickeln; Investiti-
onen der Stadt Koln in den Radverkehr von ca. 3 Euro pro Kopf
und Jahr auf mindestens 70 Euro erh6hen; bestehende Radwege
zugig sanieren; Radwege ganzjahrig sauber und frei halten; alle
EinbahnstraRRen in beide Richtungen fur den Radverkehr 6ffnen;
Autospuren zu Radwegen umwidmen; die Landesbauordnung so
andern, dass mindestens zwei Fahrradparkplatze pro Wohnung
geplant werden mussen; 5000 Uberdachte Stellplatze am Haupt-
bahnhof, 3000 Uberdachte Stellplatze am Bahnhof Deutz, jeweils
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1000 uberdachte Stellplatze an allen Kolner Regionalbahnhofen,
jeweils 200 Uberdachte Stellplatze an allen Endhaltestellen und
Knotenpunkten von Bahnen und Bussen errichten; 10% aller
Autoparkplatze in innerstadtischen Parkhdusern in Fahrradstell-
platze umwidmen, davon 10 % mit Ladestation; alle Radstreifen
und alle Radwege im gesamten Kolner Stadtgebiet durchgehend
rot farben; baulich gesicherte Radfahrstreifen sowie absolutes
Halteverbot um alle Schulen herum schaffen; griine Welle fur
Radfahrende auf strategisch wichtigen Kélner Radstrecken
einfihren; mehr Fahrradampeln fir Fahrradfahrende; grinen
Pfeil zum Rechtsabbiegen fur Radfahrende testen; Zahlstellen
an wichtigen Fahrradknotenpunkten einrichten; dichtes Fahrrad-
verleihsystem in der gesamten Stadt ausbauen; 30 Freiminuten
Leihfahrrad pro Fahrt.

e Bis 2030: Radwege an allen Kolner Hauptstrafien auf die
Fahrbahn verlagern; 100 km FahrradstrafRen in Kéln auswei-
sen; Fahrradrheinbrlicken realisieren; Fahrradinfrastruktur auf
bestehenden Brlicken verbessern; Fahrradhochstrafse von der
Hohenzollernbriicke nach Kalk bauen; Radschnellwegenetz im
gesamten Rheinland schaffen; Radschnellwegring auf dem Gur-
tel bauen; jahrlich 1% aller Autoparkplatze in Fahrradparkplatze
umwidmen; 20000 Uberdachte Stellplatze am Hauptbahnhof,
12000 uberdachte Stellplatze am Bahnhof Deutz, jeweils 5000
Uberdachte Stellplatze an allen Kélner Regionalbahnhdfen,
jeweils 800 Uberdachte Stellplatze an allen Endhaltestellen und
Knotenpunkten von Bahnen und Bussen bauen; alle Schutzstrei-
fen in geschitzte Radfahrstreifen umwidmen; Mindestbreite von




Radfahrstreifen auf 2 Meter standardisieren; bei allen Ampeln im
Kolner Stadtgebiet die Griinphase fiir Radfahrende flinf Sekun-
den vor dem Autoverkehr beginnen lassen.

¢ Bis 2040: Radwege an allen Kdlner Straf3en auf die Fahrbahn
verlagern (vom Auto- und Fufdverkehr baulich trennen); 200 km
in Koln als Fahrradstraf’en ausweisen.
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OPNV-
MaBBnahmen

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ist das Kernstiick
nachhaltiger Mobilitit. Daher brauchen wir ein attraktives OPNV-
Angebot, um es zu einer starken Alternative zum Auto zu entwi-
ckeln. Gleichzeitig missen wir die durch den OPNV entstehenden
Umweltbelastungen minimieren.

Wir GRUNE fordern, den OPNV wesentlich
attraktiver zu machen:

Taktfrequenzen erhdhen

¢ Das Schienennetz in Koln und im Umland verdichten

OPNV auf abgasfreie und effizientere Antriebe umstellen

Vollstandige Barrierefreiheit schaffen

Den OPNV verlésslich, giinstig, einfach und komfortabel
gestalten
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Um diese Ziele zu erreichen, fordern wir u. a.
die Umsetzung der folgenden ausgewahlten
MafBnahmen:

« Sofort: Integrales OPNV-Konzept fiir das Kélner Einzugsgebiet
entwickeln; Planungen fur das zuklinftige Kolner Schnellbahn-
netz starten; neuen Planungsansatz einfluhren: Schienenan-
bindung muss beim Bezug von neuen Wohnsiedlungen bereits
vorhanden sein; Taktfrequenz auf allen Stadtbahn-, Bus-, S-und
Regionalverbindungen erhdhen, wo dies bereits zum jetzigen
Zeitpunkt ohne Baumafinahmen maglich ist; durchgehenden
Nachtverkehr in allen Nachten auf allen Tageslinien einflhren;
Schnellbusnetz in Koln und Umland einfluihren; abgasfreie Was-
serbusse einfuhren; Ampelvorrangschaltung fir alle Stadtbahnen
und Busse einrichten; den gesamten Stromverbrauch aller
Verkehrsbetriebe des Nahverkehr Rheinland auf 100% Okostrom
umstellen; kostenfreies WLAN in allen Bahnen und Bussen und
an allen Haltestellen anbieten; Jobticket-Berechtigtenkreis er-
weitern; VRS-Jahresticket fur 365 Euro im Jahr einfuhren, das zu
VRS-weiten Fahrten berechtigt; Jahresticket flir ganz NRW zu 730
Euro im Jahr einflihren.

e Bis 2030: Alle Stadtbahnlinien tagsiiber auf mindestens einen
7,5-Minuten-Takt verdichten; alle Buslinien tagsiiber auf einen
10-Minuten-Takt verdichten; alle S-Bahn-Linien tagsiber auf
einen 10-Minuten-Takt verdichten; alle Regionalverbindungen
tagsiber mindestens auf einen 15-Minuten-Takt verdichten;
Schnellbusnetz auf ganz Kéln ausweiten; S-Bahn-Linien nach
Bonn und Bedburg sowie in die Eifel und das Bergische Land als
auch den Kélner S-Bahn-Westring in Betrieb nehmen;

17



Fahrgastkapazitat aller Stadt- und S-Bahnen sowie Regionalziige
um 25% erhohen; alle Busse auf abgasfreie Antriebe umristen;
Barrierefreiheit im ganzen Kélner OPNV inkL. Eisenbahn her-
stellen; neuzubauende Stadtbahnlinien fur die Stadtgestaltung
nutzen; bundesweit gultiges Jahresticket fur alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel anbieten.

i
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e Bis 2040: Alle Kdlner Stadtteile und Vororte im Kdlner
Einzugsgebiet in Ganze an das Schienennetz anbinden; durch
bauliche Maftnahmen tagsiber einen 5-Minuten-Takt auf allen
Stadtbahnlinien ermdglichen; alle Bus- und S-Bahn-Linien tags-
Uber auf einen 5-Minuten-Takt verdichten; alle wichtigen Regio-
nalverbindungen tagsuber auf einen 10-Minuten-Takt verdichten;
sowohl einen S-Bahn-Vollring als auch einen Stadtbahnvollring




bauen; schnelle Querverbindungen schaffen; alle langsamen
Stadtbahnabschnitte beseitigen; autonom fahrende Fahrzeuge in
den OPNYV einbinden.

MaBnahmen zum
Fernbahn-, Fernbus-
und Flugverkehr

Ein leistungsfahiger Fernbahn- und Fernbusverkehr tragt maf3-
geblich zur Verkehrswende bei. Dabei missen wir jedoch die
krankmachenden und klimaschadlichen Abgase reduzieren, die
insbesondere Flugzeuge, aber auch Busse und Fernzilge verur-
sachen. Die Bahn ist das umweltfreundlichste Verkehrsmittel fur
Fernreisen.

Daher fordern wir GRUNE, insbesondere
den Schienenverkehr fiir Fernreisen attrak-
tiver zu machen:

» Vorhandene Fernbahnhofe konsequent nutzen, weitere Fern-
bahnhofe in Koln bauen und Schienenfernverkehr beschleunigen

¢ Fernbusse auf emissionsneutrale Antriebe umstellen

» Flugverkehr reduzieren, langfristig auf Alternativen umstellen

19
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Um diese Ziele zu erreichen, fordern wir u. a.
die Umsetzung der folgenden ausgewahlten
MafBnahmen:

o Sofort: Haufigste Griinde fur Ausfalle und Verspatungen im
Kdlner Raum analysieren und beseitigen; darauf hinwirken, dass
Fernbusfahrten, die mit Verbrennungsmotoren durchgefiihrt
werden, mit CO2-Steuer belegt werden; striktes Nachtflugverbot
zwischen 22 und 6 Uhr; alle direkten und indirekten Subven-
tionen fir den Flughafen Kéln/Bonn abschaffen; Bund darin
unterstiitzen, nationale kerosinbasierte Flige mit Kerosinsteuer,
CO2-Steuer und Umsatzsteuer zu belegen.

¢ Bis 2030: Bahnhofe von Miilheim, Ehrenfeld, Porz und Koln-
Sid zu Fernverkehrshalten aufwerten und an das Intercity-Netz
anschliefsen; Hauptbahnhof und Deutzer Bahnhof zum gemein-
samen Hauptbahnhof ausbauen; nur Fernbusse mit Elektroan-
trieb in die Stadt einfahren lassen; Elektrofernbusbahnhof im
linksrheinischen Stadtgebiet bauen; Bund darin unterstutzen, Ke-
rosinsteuer fur internationale kerosinbasierte Flige einzufuhren;
den Flugverkehr auf Strecken bis ca. 750 km monetar unattraktiv
machen.

e Bis 2040: Den Flugverkehr auf Strecken bis ca. 1500 km mo-
netar unattraktiv machen.




MafBnahmen zum
Auto-und Kraft-
raderverkehr

Wir wollen die Leistungsfahigkeit des Kolner Verkehrs si-
cherstellen. Dafir missen wir die Menschen davon uberzeu-
gen, ihr Auto stehen zu lassen und effizientere und umwelt-
freundlichere Verkehrsmittel zu nutzen. Dadurch reduzieren
wir Larm, Abgase, Unfdlle und Staus. Wir gewinnen Platz und
Aufenthaltsqualitat fir alle in Kdln. Wir GRUNE fordern da-
her, den Autoverkehr im gesamten Stadtgebiet zu reduzieren:

e Weniger Autos, mehr Lebensqualitat

Infrastruktur menschengerecht gestalten

Parkraum sinnvoll fur den Menschen umwidmen

Verkehrsordnung konsequent durchsetzen
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Um diese Ziele zu erreichen, fordern wir u. a.
die Umsetzung der folgenden ausgewahlten
MafBnahmen:

» Sofort: Kolner Umweltzone ausschliefdlich fir Fahrzeuge mit
,Blauer Plakettezulassen; Umweltzone auf das gesamte Kdlner
Stadtgebiet ausweiten; Rechtsgrundlagen schaffen,um eine
fahrleistungs- und abgasabhangige Pkw-Maut in der Stadt ein-
fuhren zu konnen; Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit einfuihren;
Nachtfahrverbot fur laute Fahrzeuge innerhalb des Kélner Auto-
bahnrings einflihren; Ampeln reduzieren; alternative Verkehrs-
steuerungen, z. B. Kreisverkehre, einfuhren; Sichtverhaltnisse fir
Verkehrsteilnehmende verbessern; Parkraumbewirtschaftung

auf den Stadtbereich innerhalb des Autobahnrings ausweiten;
Gebdhren fur Bewohner*innenparken und Parkscheine um 10%
jahrlich anheben; BuRgelder fur ordnungswidriges Parken auf
mindestens 60 Euro anheben; StVO durch mehr Personal und
Ausweitung der Fahrradstaffel konsequent durchsetzen; EU und
Bund bei der Einflihrung einer CO2-Steuer fiir Autos und Kraftra-
der unterstutzen; Park-and-Ride-Angebote an Verkehrsknoten-
punkten ausweiten und mit Carsharing-Autos und Leihfahrradern
ausstatten; Pilotprojekte fur autonom sicher fahrende Fahrzeuge
im und aufRerhalb des Stadtgebiets starten; flaichendeckendes
Netz von Elektroladestationen bereitstellen.

e Bis 2030: Fahrleistungs- und abgasabhangige Pkw-Maut ein-
fuhren; Kolner Innenstadt autofrei machen (strenge Grenzen fir
Ausnahmen); Nachtfahrverbot fir Autos mit Verbrennungsmotor
einflhren; verkehrsbedingte Quartierszerschneidungen zurick-
bauen; Quartiersgaragen errichten.




¢ Bis 2040: Pkw-Maut auf abgasfreie Antriebe ausweiten;
nur noch abgasfreien Autoverkehr in Kéln zulassen.

Guterverkehrs-
mafBnahmen

Der Guterverkehr nimmt standig zu und soll laut Prognosen
weiter steigen. Die durch Verbrenner-Guterverkehr verursachten
Abgase sowie die Gerauschbelastigung gelten bereits jetzt als
gesundheitsgefahrdend. Aufierdem ist Koln stark durch Staus und
zahflieflenden Verkehr beeintrachtigt. Das stort Pendelnde bei
ihrem taglichen Arbeitsweg und verursacht Lieferverzogerungen.
Der Treibhausgasausstof3 steigt in keinem anderen Bereich so
stark wie in der Logistikbranche. Wir GRUNE fordern daher, den
Guterverkehr der Zukunft sicher, sauber, leise, effizient und kli-
mafreundlich zu gestalten:

Lastenradverkehr fordern

» Straflenguterverkehr nachhaltig gestalten

» Schienengtterverkehr ausbauen

» Wasserguterverkehr abgasfrei ausbauen

e Falschparken auf Ladezonen starker sanktionieren
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Um diese Ziele zu erreichen, fordern wir u. a.
die Umsetzung der folgenden ausgewahlten
MaBnahmen:

» Sofort: Den Anteil des abgasfreien Guterverkehrs in Kéln mes-
sen; Kolner Runden Tisch ,Stadtlogistik” etablieren; Pilotprojekt
fur eine nachhaltige Kolner City-Logistik erarbeiten; bei der
Schaffung von neuen Fahrradparkplatzen explizit Platze flir Las-
tenrader bereitstellen; bei neuen Bauvorhaben Verkehrsinseln in
der Mitte von Fahrbahnen an die Dimensionen von Lastenradern
anpassen; Citymaut fir Lkw und Kleintransporter in Kéln ein-
fuhren; Lkw-Fihrungskonzept im gesamten Kolner Stadtgebiet
einfihren; Verbrenner-Lkw-Verbotszonen einfihren; Anzahl der
Paketboxen erhdhen; neue Ladezonen an stark frequentierten
Stellen ausweisen; Trassenpreise fur Guterwaggons nach Lar-
memissionen staffeln; Kolner Hafengebihren an die Umwelt-
vertraglichkeit der Schiffe koppeln; Falschparken in Ladezonen
und Zweite-Reihe-Parken starker sanktionieren; 24-Stunden-
Abschlepp-Hotline fir Ladezonen einrichten.

» Bis 2030: Bei der Schaffung von neuen Fahrradparkplatzen
1% der Parkplatze fiir Lastenrader reservieren; bestehende
Verkehrsinseln in der Mitte von Fahrbahnen Uberall, wo maglich,
an die Dimensionen von Lastenradern anpassen; Mikro-Depot-
Konzept mit Verteilzentren an den Stadtgrenzen umsetzen; alle
Guterverkehrsstrecken elektrifizieren; bisher brachliegende
Guterverkehrskapazitaten auf Nebenstrecken aktivieren; Schie-
nenanbindungen grofRer Unternehmen reaktivieren und ausbau-
en; Binnenschifffahrtshafen an neue City-Logistikinfrastruktur
anbinden; den gesamten kommunalen Fuhrpark mit abgasfreien




Antrieben ausstatten.

* Bis 2040: Nur noch abgasfreie Lkw und Kleintransporter in
Koln einfahren lassen; Lkw- und Kleintransporter-Maut auf
abgasfreie Antriebe ausweiten; Guterschienenverkehr vom Per-
sonenschienenverkehr umfassend trennen; in Kolner Hafen nur
noch abgasfreie Binnenschiffe einfahren lassen.
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Finanzierung

Der Kolner Verkehr verursacht hohe direkte Kosten,z. B. fir
Strafden, Gleise, Ampeln, Winterdienst und Reinigung, aber auch
gesellschaftliche Kosten, die haufig vergessen werden: Kosten
fur Luftverschmutzung, Klimaschaden, Larm und Unfalle. Diese
entstehen hauptsachlich durch den Auto- und Lkw-Verkehr, des-
sen Gesamtkosten etwa drei Mal so hoch sind wie die Kosten fur
Bus und Bahn. Daher wollen wir, dass der Auto- und Lkw-Verkehr
die Kosten, die er verursacht, selbst tragt. Die so entstehenden
Einnahmen reichen dafiir aus, einen Grofteil der Investitionen in
FuR- und Fahrradverkehr sowie OPNV zu stemmen. Weiterhin un-
terstltzen wir Bund und Land darin, Gelder fir die Verkehrswen-
de bereitzustellen und Projekte im Fuf3- Rad- und OPNV-Verkehr
mit bis zu 90% zu bezuschussen. Es folgt die Zusammenfassung
der Kosten fur die Verkehrsmafinahmen, wobei die Mafsnahmen,
die von Bund und Land tibernommen werden, nicht betrachtet
werden.

Mit geringen Kosten zu mehr Sicherheit und
Lebensqualitdt fiir zu FuBB Gehende

Es ist moglich, den Fufdverkehr mit relativ geringen Kosten
massiv zu starken. Nennenswerte Investitionen sind jedoch nétig,
um grof¥fldchige autofreie Bereiche in Kdln zu schaffen sowie die
Verkehrsinfrastruktur an die Bedurfnisse von zu Fuf} Gehenden

anzupassen. 7
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Investitionen in fahrradfreundlichen
Verkehr

Die meisten Radverkehrsmafinahmen wirken sich vergleichswei-
se gering auf den Kolner Haushalt aus und sollten schnell umge-
setzt werden. Hohe Kosten verursachen jedoch die Fahrradpark-
hauser, flr die wir einen niedrigen dreistelligen Millionenbetrag
annehmen. Die anvisierten 500 Kilometer Radschnellwege
kosten fast 1 Milliarde Euro. Der Fahrradverkehr bendtigt somit
insgesamt etwa 1,5 Milliarden Euro in den nachsten 20 Jahren.

27




28

Umfangreiche Investitionen in einen
zukunftsfahigen OPNV

Die Stadt Koln kann viele kurzfristige MaRnahmen kostenguinstig
durchfuhren. Allerdings gehen wir davon aus, dass ca. 4 Milliar-
den Euro fiir neue OPNV-Infrastruktur nétig sind sowie etwa eine
weitere Milliarde Euro flr anstehende Sanierungen bendtigt
werden. Fur Takterweiterungen und neue Linien sind weitere 550
Millionen Euro notwendig, sodass insgesamt etwa 6 Milliarden
Euro fiir die OPNV-Modernisierung erforderlich sein werden.
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Modernisierung des Fernbahn-, Fernbus-
und Flugverkehrs in K6ln ohne Beeintrach-
tigung des kommunalen Haushalts

Da die meisten Mafsnahmen im Bereich des Fernbahn-, Fernbus-
und Flugverkehrs Forderungen an Bund und Land sind, wirken
sie sich nur gering auf den Kolner Haushalt aus.




Gesellschaftliche Kosten des Autoverkehrs
internalisieren

Die meisten Mafinahmen im Bereich des Autoverkehrs wirken
sich finanziell nur schwach aus. Eine City-Maut hingegen gene-
riert Einnahmen in Hohe eines zweistelligen Millionenbetrages
pro Jahr, sobald sich die Investitionskosten amortisiert haben.
Durch zukunftsfahige Parkraumbewirtschaftung kdnnen Einnah-
men in Hohe eines weiteren zweistelligen Millionenbetrags pro
Jahr erreicht werden. Insgesamt konnen so Einnahmen fiir Kéln in
Hohe von Uber 100 Millionen Euro pro Jahr generiert werden.

Nachhaltiges Kolner Logistikkonzept imple-
mentieren

Viele MaRnahmen, um den Guterverkehr in Kéln zu optimieren,
sind vergleichsweise kostenguinstig. Eine Lkw- und Kleintranspor-
ter-Maut einzufuhren, verursacht zwar hohe Kosten, kann jedoch
mit der angestrebten City-Maut gekoppelt werden. Die stadti-
schen Ausgaben,um ein Kélner City-Logistik-Konzept zu realisie-
ren, halten sich insgesamt in einem uberschaubaren Rahmen.

= =
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Das Positionspapier ,Koln atmet auf® wurde auf der
Mitgliederversammlung der Kélner GRUNEN am 23. Februar 2019
beschlossen und vom Arbeitskreis Mobilitdt der Kélner GRUNEN
als Antrag eingebracht.

Wir danken allen Autor®innen, die sich mit inhaltlichen Beitragen
an diesem Programm beteiligt haben. Ein besonderer Dank gilt
Hans Muller, der dieses Positionspapier angestof3en, einen ersten
Aufschlag vorgebracht und die Positionspapierschreibgruppe bis
zum Ende betreut hat.
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